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1. UVOD - PROSTORNO-VREMENSKI
KONTEKST

Uvjetovano geografskim polozajem te povijesnim okolnosti-
ma grad Bakovo se razvio na mjestu nekadasnjeg rimskog
naselja Certissa koje je poveljom hrvatsko-ugarskog kneza
Kolomana 1238. darovano kao posjed biskupu Bosne, kao
novo sjediSte biskupije.! Navedenu darovnicu je 1244. pot-
vrdio i hrvatsko-ugarski kralj Bela IV., a stalnim biskupskim
sjediStem Bakovo postaje 1349., oko njega se razvija trgo-
viSte, a kasnije i sam grad, koji je uslijed osvajanja od 1536. do
1687. bio pod osmanskom upravom, a zatim poslije ponovne
uspostave habsburske vlasti te obnove biskupske uprave
uslijedio je moderni razvoj grada. Suvremeni razvoj grada
zapoceo je krajem 19. te pocetkom 20. stoljec¢a pri c¢emu je
veliku ulogu imala i Zeljeznica, koja je u tom razdoblju bila
jedan od vaznih ¢imbenika svekolikoga razvoja. BPakovo se
naime nalazi na geografskom polozaju, koje nije slu¢ajno
odabrano kao biskupsko srediste s obzirom da je smjesSteno u
samom ,srcu” Slavonije te se nalazi na najizravnijem putu
izmedu Ugarske na sjeveru te Bosne na jugu, $to je Dakovu
nakon aneksije Bosne i Hercegovine, kao posljedice Ber-
linskog kongresa 1878., samo jo$S viSe dalo na vaznosti i
znacaju te ubrzalo potrebu za izgradnjom, uz ve¢ postojece
cestovne, i nove Zeljeznicke prometne veze, koja bi Dakovo
povezala s ostatkom mreze tadasnje Austro-Ugarske monar-
hije. Pritom su veliku ulogu u donoSenju odluka za izgradnju
imale vlasti u Budimpesti, Sto je bila posljedica Austro-
Ugarske nagodbe 1867.,2 odnosno godinu kasnije i Hrvatsko-
Ugarske nagodbe, kojima je podrucje Slavonije potpalo pod
ugarski dio Monarhije. U takvim okolnostima podrucje Dakova
odabrano je kao idealno mjesto povezivanja sredi$njih di-
jelova Ugarske s podrucjem Posavine te Bosnom i Herce-
govinom. Takoder ujedno i poveznica zeljeznickih pravaca
koji su vertikalno bili izgradeni uz tokove Drave na sjeveru i
Save na jugu. Navedeni razvoj Zeljeznicke mreze s dovrset-
kom pruge kroz Dakovo 1905., kao dijela pruzne dionice Osijek
- Dakovo - Vrpolje,® ujedno je bio i sastavni dio ugarske pro-
metne politike u tom vremenu, koja je sve prometne pravce
nastojala (g)raditi na nac¢in da se oni radijalno Sire iz smjera
Budimpeste, kao ishodista i srediSta. Olakotna okolnost ovim
ugarskim interesima bila je i donoSenje Vicinalnih zakona
1880.,% kojima je dopustena izgradnja lokalnih pruznih prava-
ca, za razliku od ranijeg vremena kada su se gradile iskljuCivo
drzavne Zeljeznice pruge, koje su bile u interesu carskih vlasti
u Becu.

Naime, do potpisivanja Austro-ugarske nagodbe 1867. izgra-
dnja prometne infrastrukture bila je ponajprije uvjetovana
potrebama BecCa kao srediSta HabsburSke Monarhije pa su
tako za potrebe austrijskog dijela Monarhije izgradene ze-
ljezniCke pruge Zidani Most - Zagreb - Sisak, dovrSena 1862.,
te Zagreb - Karlovac, dovrdena 1865.5 Nakon Sto je Nagodba
potpisana, prostor Dakova doSao je pod upravu ugarskog
dijela Monarhije te se prometna infrastruktura gradila prema
radijalnome modelu,® pri ¢emu su svi pravci svoje ishodiste
imali u Budimpesti. Vidljivo je to i iz smjera pruzanja kasnije
izgradenih pruga, koja su se odvajale iz smjera Budimpeste,
a ne iz smjera Zagreba. Upravo je to jedan znacajan poka-
zatelj kasnijeg prometnog razvoja koji je jasno uocljiv. Nakon
Sto je 1868. potpisana Hrvatsko-ugarska nagodba,’ Zelje-
zni¢ko povezivanje Budimpeste s obalom Jadrana te kroz dru-

ge hrvatske prostore bilo je izvedeno preko Koprivnice i
Krizevaca do Zagreba 4. sije€nja 1870.8, gdje se pruga spajala
na vec¢ postojeéu prugu do Karlovca te zatim na novo-
izgradenu prugu do Rijeke, koja je bila pustena u promet 23.
listopada 1873.° U takvim okolnostima Dakovo i okolica ostali
su po strani, tako su na primjer i prve pruge na prostorima
Slavonije 1870. povezale Osijek s Daljem i Erdutom,' gdje je
postavljena skela koja je sve do 1917. preko Dunava prevozila
vlakove koji su prema Osijeku dolazili iz smjera Sombora,
Subotice i Segedina, a zatim godinu kasnije i Osijek s Belim
Manastirom."
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Izvorni nacrt situacije kolodvora Cakovec (HR, HZM, ZTD, 52.kutija 41/111) Karta trase pruge Zidani Most - Zagreb - Sisak Galdovo
(HR, HZM, ZTD, 19.kutija 41/2)
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56.
Gefe vom 25. Rai 1880,
betreffend bie Sugeftindunifje und Begiinftigungen fiic Localbahuen.
Mit Sujtimmung dex beiden Hiujer des Reid)drathes finde Jd) anguordnen, twie folgt :

Mrtifel L

Die Regierung wird ermadjtigt, bei Conceffionivung nener Localbahuen (Secunbi-
Bahuen, Vicinalbahnen uud dergl) nidht nur in Begug auf die Vorarbeiten, den Bau und
bie Yusriiftung alle thunliden Crleidhierungen 3u gewdbhren, jondern aud) in Bejug auf
den Betrieh von den in der Eifenbahnbetrichsordnung vom 16. November 1851 (R, ©. BL
Nr. 1 ex 1852) und den einjdligigen Nadytragabejtiimmungen vorgejdyricbenen Sidjer-
feitsvortehrungen infoweit mgang ju nehmen, als died mit Ridfidt auj bdie bejonderen
Wertehra= und Betriebsverhiltnijje, insbejondere die fejtgefeste evmifigie Fahrgejdwin:
bigteit nad) dem Grmefjen des Handeldminifteriuma juldfjig erjdeint.

Wvtitel IL

Defgleiden wicd die Hegierung exmddytigt, die Unternehmungen von Localbahnen
pon der im §. 68 der Gijendafubetrichbzorbnung, begichungsweife im §. 10, lit. £) bed
Eijenbalhneonceifiondgejeed vom 14. September 1854 (N. (. BL MNr. 238) audgefpro-
dienen Berpfliditungen in Betveff der Beforderung der Poit, jowie von den ujolge §. 89
ver Gifenbahubetriebsordnung begriindeten BVerbindblichfeiten in Bezug auf den Erjapy ded
aud ber polizeilidjen und gefalldamtlichen Ueberwadung evwadjfenden WMehranfwanded und
in Bezug auf bdie unentgeltlihe Herjtellung und Erbaltung von Amtslocalititen Fu
entheben.

Artilel IIL
®leidjartige Grleidtevungen (Artifel T und II) in Bejug auf die Ausdriiftung, den
Ban und Betrieh Fonnen nad) dem Crmefjen ded Handeldminijteciums andy fiir jdyon
bejtehende Gifenbalnen jugejtanden werden, wenn auf denjelben ober eingelnen Jweig- oder
Berbindungslinien derjelben der Localbafhnbetrieh mit evmifigter Fahrgejdpwindigleit ein=
gefiibrt wicd,

Mrtikel IV.

Die Regicrung wivd exmdidjtigh, bei Feftiepung der Conceffionstarife fiir Local:
bafuen YAusnahmen vou den Beftimmungen ded Gefeped vom 15. Juli 1877 (K. G. BL
N, 64) — betrefjend die Magimaltarife fiiv die Perfonenbejdrderung anf ven Eijenbabnen
— u gewdfren.

Mvctilel V.

Die bei dem Betviebe der Localbahnen mid)t ju fiberfdyreitende Fahrgefdwinbigleit ijt
nady Bejdhaffenpeit bed eingelnen Falles jeweilig durd) die Regicrung fejtzufesen.

Alle gefeplichen Bejtimmungen, weldje in Bezug auf eingelne Localbahnen eine jifjer-
mifige Befhrantung der eingubaltenden Fabhrgejdpvindigteit enthalten, treten aufer Krafjt.

Actitel VL

Die Beniipung von Reidjsitrafen jur Unlage von Localbahnen wird geftattet, injo-
woeit nidjt durdh den Balhnbetrieh die Sidherheit des Strafenverfebhres gefihrdet erjdjeint.

Zakon o vicinalnim zeljeznicama u Austro-Ugarskoj
(HZM knjiznica)



Panorama Dakova (foto: Marin Mi¢unovic)



2. DRUSTVENI, GOSPODARSKI | PROMETNI
RAZV0OJ DAKOVA PRIJE DOLASKA ZELJEZNICE 1905.

Gospodarski i drustveni razvoj Dakova u 18., a osobito u 19.
stolje¢u usko su povezani sa stanjem i razvojem prometne
infrastrukture. Prije izgradnje Zeljeznicke pruge, prometni
razvoj Dakova bio je ograni¢en na cestovne i konjske puteve.
Grad je bio povezan s okolnim naseljima putem zemljanih i
makadamskih cesta koje su bile teSko prohodne, posebno
tijekom loSih vremenskih uvjeta.'? Najbliza zeljezniCka postaja
nalazila se u Vrpolju na pruzi Budimpesta - Dalj - Vinkovci -
Brod. Brojni gosti biskupa Strossmayera medu kojima su
knjizevnici, znanstvenici, umjetnici i politicari, putovali su
tom prugom do Vrpolja gdje su ih ¢ekale kocije s kojima su se
dovezli u Dakovo.” Godine 1897. zapocCinje izgradnja i obnova
cestovnih pravca koji ¢e Dakovo spojiti s Osijekom i okolnim
selima ¢ime ¢e Pakovu bitiomogucéena bolja trgovacka veza s
drugim gradovima u tadasnjim hrvatskim zemljama i Mo-
narhiji opéenito. Rije¢ je o izgradnji ceste Semeljci - For-
kuSevci - Viskovci duljine 9,8 km, spajanju drzavne ceste
Osijek - Dakovo do sela Viskovci duljine 2,5 km, zatim za
lokalno gospodarstvo znacajnoj izgradnji ceste izmedu sela
Drenje i Mandiéevca, pravaca Ernestinovo - Semeljaci -
Mikanovci, KeSinci - Semeljci - Koritna, Vrbica - Mrzovié, te je
predviden temeljit popravak ceste Osijek - Dakovo - Vrpolje.
Na taj nacin, meduseoskim cestama Dakovo je spojeno s
Osijekom i Vinkovcima.** Cestovno spajanje bilo je uvod u
dodano unaprjedenje prometne povezanosti Dakova koje je
kulminiralo izgradnjom zeljeznice, ¢ime su otvorene nove
mogucnosti za gospodarski i drustveni razvoj grada.

Vaznost obnove i izgradnje novih prometnih pravaca nagla-
Savao je i Vjesnik Zupanije viroviticke &iji jedan od &lanaka opi-
suje trenutno stanje prometnica: .Tko iz vlastitog iskustva
pozna stanje nasih cesta, moze pojmiti, Sta to znaci i od
kakove je neophodne potrebe Zeljeznica za ovaj kotar. Skoro
dvije trec¢ine kotara neima zidanog druma. Kroz to je dvije
treé¢ine mjesta u kiSovito doba radi blata, a kad se smrzne,
radi dubokih vagaSa, dakle skoro pol godine iz prometa
iskljuceno. Velika vazna sela nemaju kroz cijelo to vrijeme sa
ostalim svijetom Cestite sveze, te Covjek tamo zivi kao na
vrazjem otoku."”'s

Uz opis stanja prometnica, Vjesnik Zupanije viroviticke
navodi gospodarske probleme stanovnika Bakovstine, te nji-
hovu frustraciju zbog nemogucnosti plasiranja proizvoda u
dalje krajeve Slavonije i Monarhije ¢ime stanovnik Dakovstine
biva zaobiden u robno-novéanoj razmjeni §to rezultira egziste-
ncijalnom borbom: ,Pu¢anstvo ovih predjela ne moze svoje
proizvode nikako valjano unov¢iti, a uslied toga nema poti-
cala, da se bavi onim granama gospodarstva, koje odvise od
svakdasnjeg prometa te koje obogacuju sretnije Ziteljstvo
drugih krajeva. Dok se s jedne strane Osiek neprestano tuzi
na nesnosnu skupocéu svakidasnjinh Ziveznih potreboc¢a, s
druge strane na$ poljodjelac, koji je uslied svinjske zaraze
skoro ve¢ na rubu propasti, te svim silama nastoji, da za taj
gubitak nadje drugo vreho dohodka, ne smije svoj trud i novac
uloziti ni u vrtljarstvo, ni u peradogojstvo, ni u kucni obrt, koji
u drugim predjelima sami ve¢ mogu ziteljstvo hraniti. Nema
pobude, posto radi potezko¢a u prometu, koje poti¢u uslijed
manjkavosti prometnih sredstava, ne moze plod svog rada
prodati. lzgradnjom ove Zeljeznice, ne samo da bi prevelika sku-

poc¢a u gradu prestala, te se djakovacki kotar podignuo
gospodarstveno (...). Tako nam je ta Zeljeznica nuzdna, da bi
morali svaki dan o njoj u novinama pisati, moliti, laskati, pri-
jetiti, da se da izgradnjom ¢im prije po€me. lzgradnjom te ze-
ljeznice odmoglo bi se znatno gradu Osieku, a pomoglo dja-
kovackom kotaru.”"®



Zaposlenici zeljeznicke stanice u Vrpolju 1910.-1927. (Muzej Dakovstine)
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Kolodvor u Strizivojnii Vrpolju (Muzej Dakovstine)




A .l'? : '.'._ L "“ H] — .ﬁ_;.ﬂ

h'E. P_'P'.'-...-

: (R T T T
7 S g II‘ = jf: St St L PRy i
s o W ml: L T )
i ."l_i_ -"f"}'fr'*..ﬂ. ' . : £
30 ) S i A eavaiy
Sy ; ¥ L N

2 Gradaticliatz
e .

RO

Prometne veze u Slavoniji 1879. (Weimar Geographisches Institut, karte vI. Marijana Dakovic)

Katedrala u Dakovu (foto: Marin Mi¢unovic)
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3. MREZA ZELJEZNICKIH PRUGA U SLAVONIJI PRIJE 1905.

Osim izgradnje zeljeznicke pruge koja je 1870. povezala Osijek
s Daljem i Erdutom,” koja je, do 1917..,'® zeljeznickom skelom
preko Dunava bila vezana s Somborom, Suboticom i Segedi-
nom te godinu kasnije izgradenom prugom Osijek - Beli Ma-
nastir,’”” do donoSenja Vicinalnog zakona 1880., na prostorima
Slavonije 1878. dovrSene su i u promet pusStene pruga od
Dalja do Borova,?° od Borova preko Vinkovaca do Broda (Sla-
vonskog).?' s odvojkom u Vrpolju prema Samcu (Slavonskom),
odnosno pruga koja je povezala Brod (Slavonski) i Bosanski
Brod,?® s Zeljeznickim mostom preko Save.?*

lako su postojali brojne ideje i planovi o Zeljeznickome
povezivanju Hrvatske koji su ukljucivali i podrucje Dakova i
okolice,?® promjena je uslijedila tek nakon Sto je 1880. do-
nesen Zakonik o vicinalnim Zeljeznicama kada je pod utjeca-
jem privatnoga kapitala ubrzan proces pripreme za njezinu
izgradnju. U meduvremenu dok se to i uistinu nije dogodilo, od
1880. do 1905. su na podrucju Slavonije izgradene jo$S neke
pruge. Tako je 18. kolovoza 1885. za promet puStena pruga od
Barcsa u Madarskoj, preko rijeke Drave, do Virovitice s nasta-
vkom prema Pakracu,?¢ koja je dobila odvojaka i od Suhopolja
do Slatine 4. listopada iste godine. Ova pruga svoj nastavak
dobila je 29. studenog 1897. i od Pakraca do Banove Jaruge,?’
gdje se vezala na ve¢ postoje¢u prugu koja je za promet
pustena 10. sijeCnja od 1888. od Sunje do Nove Gradiske,?®
¢ime je uz Savu pokraj Siska uspostavljena Zeljeznicka veza
sa Zapadne Slavonije sa Zagrebom, do kojeg je ve¢ postojala
od 1862. izgradena pruga koja je vezala Sisak i Zagreb.?® Pot-
puna veza Slavonije s Zagrebom posavskim pravcem ostva-
rena je s otvaranjem preostale dionice pruge od Nove Gradi-
Ske do Broda (Slavonskog) 18. rujna 1889.3°

Podravskim smjerom ZeljezniCko povezivanje Slavonije sa
srediSnjom Hrvatskom i Zagrebom zapoceto je s otvorenjem
pruge od Osijeka do NaSica 2. prosinca 1893.3' odakle je
godinu kasnije na dan 3. prosinca pustena u promet poboc¢na
pruga prema Pleternici s odvojkom do Pozege koja se kod
Nova Kapela-Batrine vezala na pet godina ranije dovrseni
posavski magistralni zeljeznicki pravac.*? Nastavak podravskog
Zeljeznickog pravca uslijedio je s otvaranjem pruznih dionica
od Nasica do Slatine 21. svibnja 1895. te od Virovitice do Klo-
Stra 4. sije€nja1900.,** gdje se zeljezniCka mreza povezala s dva
dana ranije dovrS§enom prugom iz smjera Bjelovara.** Nakon
1905. podravski pravac ¢e u potpunosti biti dovrSen s otvo-
renjem pruznih dionica od KloStra do Virja 9. prosinca 1909.,
od Virja do Koprivnice 9. studenog 1912. te od Koprivnice do
Varazdina 17. prosinca 1937.3¢

U meduvremenu na istoku Slavonije i u Srijemu je izgradeno
jo$ zeljeznickih pruga izmedu 1880. i 1905. Prvo je 29. lis-
topada 1886. za promet otvorena pruga od Vinkovaca do Gu-
nje, ¢ zatim je 14. sijeCnja 1891. otvorena pruga od Borova do
Vukovara,®*” a zatim i 7. listopada iste godine i od Vinkovaca do
Mitrovice (Sremske),*® 12. rujna 1894. je otvoren Zeljeznicki
most preko Save izmedu Gunje i Brékog u Bosni,** 14. rujna
1895. dovrSena je pruga izmedu kolodvora Osijek i Osijek Donji
Grad,*® dok je 30. rujna 1901. za promet otvorena i pruga
Vinkovci - Zupanja,*' &ime su veé tada Vinkovci postali naj-
vece zeljeznicko ¢évoriste na podrucju Hrvatske, imajuéi u vidu

broj pravac koji se od njegovog kolodvora pruzaju.

Medutim, osim navedenih izgradene su i brojne uskotracne
ZeljezniCke pruge, prvenstveno Podravsko-slavonske vicinal-
ne zeljeznice, tzv. Gutmannove Zeljeznice, ¢ija se mreza pocela
graditi od 1884.,*2 prije svega za gospodarske potrebe vezane
uz eksploataciju i prijevoz drvne grade te je dosegla ukupnu
duljinu od €ak 165 km.** Glavna karakteristika ove uskotracne
zeljeznice je bila Sirina njezinih kolosijeka od 1000 mm.



Tihomir Buljin - zaposlenik stanice u Vrpolju 1932.
(Muzej Dakovstine)
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Kolodvor u Slavonskom Brodu (foto: Marin Mi¢unovic)




Kolodvor u Osijeku (foto: Nenad Buzjak)

Prilaz kolodvoru Osijek iz smjera Dakova (foto: Nenad Buzjak)
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4.1ZGRADNJA PRUGE DO DAKOVA

Ideja za izgradnjom zeljeznicke pruge koja bi prolazila kroz
bakovo prisutna je od samih pocetaka planiranja prvih
Zeljeznica na podrucju Hrvatske. To je razvidno iz Elaborata
inzenjera M. A. Sanferma iz 1842.4 Ovo nastojanje ostalo je
zatim prisutno i dalje medu istaknutim ljudima Hrvatske, pri
¢emu se za isto narocito zalagao dakovacki biskup Josip
Juraj Strossmayer, ali uslijed tadasnjih drustveno-politickih
okolnosti nije bilo ostvareno, jer se nije uklapalo u interese
sredisnjih vlati u Becu, odnosno nakon nagodbi 1867.i1868. i
vlasti u Budimpesti.*® U takvim okolnostima, gdje su sve pru-
ge seradijalno Sirile iz smjera BudimpesSte kroz podrucja Hrvat-
ske, pod ugarskom upravom, a medu njima i Slavonijom, hr-
vatske intencije za vertikalnim povezivanjem nisu se uspije-
vale realizirati prvenstveno iz politi¢kih razloga, a zatim u ko-
nacniciizbog nedostatka financijskih sredstava. Iz tih razloga
Osijek je postao u Zeljeznickom pogledu prometno izoliran,*¢ s
izgradnjom pruge Dalj - Borovo - Vinkovci - Brod (Slavonski)
1878.,4" ali i kasnije s izgradnjom pruge Osijek - NaSice 1893.
te NaSice - Slatina 1894.4¢ Naime i nadalje je Osijek imao loSu
povezanost s Zagrebom i pomorskom lukom u Rijeci, koja je
krajem 19. stoljeéa bila moguéa obilazno s isto¢ne strane
preko Dalja, Borova, Vinkovaca, Broda, Novske i Siska ili tek od
1900. kroz Podravinu i Bilogoru preko Bjelovara.*® S izgrad-
njom pruge Osijek - NaSice od 1894. intenzivirali su se napori
da se dobije odobrenje za gradnju pruge prema Bakovu.

Sva nastojanja i konkretni dogovori i oko samog financiranja
izgradnje pruge.*° u kojem bi sudjelovala Viroviti¢ka zupanija,
Grad Osijek te opc¢ine kroz ¢ije podrucje je ona trebala proci
konacéno su urodile plodom 1904. kada je izdana dozvola za
njezinu izgradnju.5'Istu je dobilo gradevinsko poduzece Giferer,
Scoch i Grossmann, koje je s glavnicom od 3 877 000 kruna
zapocelo izgradnju odobrene pruge u duljini od 47,6 km iz-
medu Osijeka, Dakova te kolodvora Strizivojna-Vrpolja. Nakon
dugog iS¢ekivanja, uslijed produljenja radova te prijepora oko
nazivlja stajaliSta kona¢na trasa pruge nije zadovoljila sve
stanovnike podrucja u kojemu je gradena. U konacnici pruga
je sveCano otvorena 11. rujna 1905.,52 dok je redoviti promet
putnickih vlakova zapoceo 19. listopada iste godine,** nakon
uvodenja redovitog voznog reda vlakova.’* Istovremeno s
izgradnjom i otvorenjem ove pruge izdana je i potkoncesija za
izgradnju pobocne vicinalne pruge od NaSica do Dakova,®*
medutim zbog nemoguénosti dogovora oko njezine trase i
nedostatnih sredstava projekt izgradnje ove pruge se dugo
odgadao a s pocetkom Prvog svjetskog rata od nje se u
konacniciiodustalo. U meduvremenu vicinalna pruga Osijek -
Pakovo - Strizivojna-Vrpolje od 1906. pa sve do 1940. fuzijom
s vicinalnom prugom Vinkovci - Zupanja tvorila je Dionigarsko
drustvo sjedinjenih podravsko-posavskih vicinalnih Zeljez-
nica,*¢ a zatim je 1945. nacionalizirana te doSla pod drzavnu
upravu, gdje je ostala do danas.

Projektni nacrt pruge kod kolodvora Bakovo (HZI, Sektor odrzavanja Istok)



o

g

T2

s

S;'J'!h"'-ﬂ#

ta |
il P ol

Dakovacki kolodovor (foto: Miroslav Drenjancevic)
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Izvorni uzduzni profil pruge kod Dakova iz 1905. (HZM, ZTD, 45. kutija, 41/39)
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Pruzni nasip kod jezera Jo$ava u Dakovu (foto: Nenad Buzjak)

Pruga izmedu Cepina i Osijeka (foto: Nenad Buzjak) Razdvajanje pruga u Osijeku.
S lijeva na desno prema Vinkovcima, Dakovu i NaSicama
(foto: Nenad Buzjak)
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Kolodvor Strizivojna-Vrpolje (foto: Marin Mi¢unovic) Odvajanje pruge prema Dakovu od pruge Strizivojna-Vrpolje-Vinkovci
(foto: Marin Mi¢unovic)
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5. KOLODVORI | STAJALISTA NA PRUZI
OSIJEK - DPAKOVO - STRIZIVOJINA-VRPOLJE

S pustanjem u promet pruge od Osijeka, u smjeru jugozapada,
preko Bakova do Strizivojne-Vrpolja u promet je pusteno
sedam kolodvora i tri stajalis$ta,*” dok se danas na istoj pruzi
nalaze svega dva kolodvora te Sest zeljeznickih stajalista.® 1z
smjera Osijeka prema Dakovu prvo se nalazilo stajaliSte Bri-
jeScée kojeg nakon izmjeStanja pruge na izlazu iz Osijeka u
drugoj polovici 20. stolje¢a vise nema,** a zatim je slijedio ko-
lodvor Cepin na stacionazi 9173 km,*® koji je tada imao po-
nmocénu vodostanicu za lokomotive te prijemnu zgradu, pu-
tniéki peron te tri kolosijeka. Cepin danas vise nema status
kolodvora te je u statusu stajaliSta s jednim kolosijekom, pe-
ronom i manjom nadstre$nicom.*' Zatim je na stacionazi 14,543
km izgraden kolodvor Vladislavci,*? koji taj status ima i danas,
s tri kolosijeka, putnickim peronom, prijemnom zgradom, po-
mmocénom vodostanicom te skladiSnim objektima, uz koje je
naknadno izgraden industrijski kolosijek koji je vodio do
obliznje ciglane smjeStene sjeverozapadno od kolodvora. Vrlo
blizu Vladislavaca, na stacionazi 16,072 km izgraden je manji
kolodvor Vuka-Dopsin, danas stajaliSte Dopsin, koje je imalo
nekad dva kolosijeka te manju prijemnu zgradu.®®* Nakon njega
slijede stajalista Vuka, danas Hrastovac-Vucki, smjeSteno na
stacionazi 18,415 km,** te stajaliSte Koritna, danas Lipovac-
Koritna, smjesteno na stacionazi 21,188 km.** Nakon ovih sta-
jalista slijedio je kolodvor Semeljci-Siroko Polje na stacionazi
24,950 km, koji je imao tri kolosijeka, prijemnu zgradu, put-
nicki peron te pomoénu vodostanicu.®® S vremenom je postao
stajaliSte Semeljci, a zatim i ukinuto. Prije kolodvora Dakovo,
iz smjera Osijeka, joS je izgraden i kolodvora Viskovci, danas
sa statusom stajalista, smjeSten na 33,243 km stacionaze
pruge, nekad s dva kolosijeka i prijemnom zgradom, a danas s
jednim kolosijekom i putnic¢kim peronom.*’

Kolodvor Bakovo izgraden je na stacionazi 37,090 km danas
pruge M302,%® s Cetiri kolosijeka, dva putnicka perona, ali bez
nadstrednice, skladiSnim objektima uz koje su naknadnu s
jugozapadne i sjeverozapadne strane izgradeniindustrijski ko-
losijeci za potrebe utovara poljoprivrednih proizvoda te kas-
nije za potrebe silosa u Dakovu. Uz kolodvor su izgradeni joS i
vodostanica, skladiSte za ugljen te kasnije prvi osigurani ze-
ljeznicko-cestovni prijelazi preko pruge na cijeloj dionici od
Osijeka do Strizivojne-Vrpolja. Prijemna kolodvorska zgrada
izgradena je u klasi¢nom stilu gradnje manjih kolodvora pod
ugarskom upravom, koja je izvedena u obliku jednokatnice s
potkrovljem te jednim istakom. U zgradi kolodvora, koja je
najveca na cijeloj dionici pruge, izmedu Osijek i Strizivojne-
Vrpolja, smjesSteni su prostori Sefa kolodvora, prometnika
vlakova, putnicke blagajne te ¢ekaonice | i Il. razreda. Nakon
kolodvora Dakova na pruzi do kolodvora Strizivojna-Vrpolje
izgraden je joS jedan kolodvor PiSkorevci-Budrovci na sta-
cionazi 43,299 km, s dva kolosijeka, prijemnom zgradom i
pomoénom vodostanicom, koji danas ima status stajaliSta
pod nazivom Budrovci.®® Pruga M302 zavrSava na stacionazi
48,377 km, u kolodvoru Strizivojna-Vrpolje, gdje se spaja s
prugom M104 koja od drzavne granice kod Tovarnika pove-
zuje Vinkovce, Slavonski Brod i Novsku te prugom M303 koja
od Strizivojne-Vrpolja vodi do drzavne granice kod Slavon-
skog Samca.”®



Izvorni nacrt kolodvora Vladislavci (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)

Izvorni nacrt kolodvora Cepin (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)




Izvorni nacrt kolodvora Piskorevci-Budrovci (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)

Izvorni nacrt kolodvora Viskovci (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)




Izvorni nacrt kolodvora Semeljci-Siroko Polje (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)

Izvorni nacrt kolodvora Vuka-Dopsin (HZM, ZTD, 41. kutija - 43/39)
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Izvorni situacijski nacrt kolodvora Dakovo (HZI Sektor odrzavanja Istok)

Kolodvor Vladislavci iz zraka (foto: Nenad Buzjak)



Kolodvor Valdislavci (foto: Josip Kajinic¢)
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6. ZELJEZNICKI PRUZNI OBJEKTI NA PRUZI
OSIJEK - DAKOVO - VRPOLJE-STRIZIVOINA

Zeljeznicka pruga duga 48,377 km od Osijeka preko Dakova
do kolodvora Strizivojna-Vrpolje je tipi€na nizinska pruga s
pruznim objektima karakteristicnim za ravnicarske krajeve.
To su prvenstveno Zeljezni¢ki nasipi, posebno istaknuti na
plavnim podrucjima, razliciti objekti odvodnje te drugi oblici
zaStite pruznog pojasa. Svojom brojno$¢u na ovoj pruzi medu-
narodnog ranga, pod oznakom M303 na koridoru RH3, najvise
se isticu propusti kojih je ukupno 45.7" Od toga devet ih se
nalazi izmedu Osijeka i stajalista Cepin, devet izmedu staja-
lista Cepin i kolodvora Vladislavci, jedan izmedu kolodvora
Vladislavci i stajaliSta Dopsin, tri izmedu stajaliSta Dopsin i
Hrastovac-Vucki, sedam izmedu stajaliSta Lipovac-Koritna i
Viskovci, Cetiri izmedu stajaliSta Viskovci i kolodvora Bakovo,
Sest izmedu kolodvora Dakovo i stajaliSta Budrovci te Sest
izmedu stajaliSta Budrovci i kolodvora Strizivojna-Vrpolje.
Pritom se od svih navedenih njih Sest nalazi na podrucju Grada
bakova.

Drugi po brojnosti, od zeljeznickih pruznih objekata, jesu
zeljezniCko-cestovni prijelazi, kojih je na pruzi M302 ukupno
28.2 0d toga Sest ih se nalazi izmedu Osijeka i stajaliSta
Cepin, dva izmedu stajalista Cepin i kolodvora Vladislavci, dva
izmedu kolodvora Vladislavci i stajaliSta Dopsin, dva izmedu
stajaliSta Hrastovac-Vucki i Lipovac-Koritna, Cetiri izmedu
stajaliSta Lipovac-Koritna i Viskovci, tri izmedu stajaliSta
Viskovci i kolodvora Bakovo, Sest izmedu kolodvora Bakovo i
stajaliSta Budrovci te tri izmedu stajaliSta Budrovci i kolo-
dvora Strizivojna-Vrpolje. Pritom se na podrucju Grada Bako-
va nalazi njih sedam, dva na prilazu kolodvoru Bakovo iz smje-
ra Osijeka na sjeveru te pet na prilazu iz smjera Vrpolje-Stri-
zovojna na jugu.

Najvecéi pruzni objekti na pruzi M302 od Osijeka preko Dakova
do kolodvora Strizivojna-Vrpolje jesu konstruktorski koje ¢ine
mostovi, njih ukupno pet.”® Iz smjera Osijeka na sjeveru prvi
most se nalazi izmedu kolodvora Vladislavci i stajaliSta
Dopsin po nazivom Kanal Korpas koji je dug 13,9 m, drugi most
se nalaziizmedu stajaliSta Hrastovac-Vuckii Lipovac-Koritna
pod nazivom Vuka prema istoimenoj rijeci koju premoscuje te
je dug 26,4 m, a ujedno je i najdulji od svih na ovoj pruzi.
Preostala tri mosta nalaze se juzno od DPakova, izmedu sta-
jaliSta Budrovci i kolodvora Vrpolje-Strizivojna, redom su to
od sjevera Stara Kaznica dug 10,35 m, Kaznica dug 15,7 m te
Breznica dug 11,85 m. Zajedni¢ko svim mostovima je da pre-
moscéuju vodene tokove. Svi osim mosta Vuka su masivni, dok
je ovaj most celi¢ni rebrasti te ujedno i jedini u izvornom
obliku od vremena izgradnje pruge 1905.



Izvorni nacrt pruge preko potoka Kaznica kod Budrovaca (HZI, Sektor odrzavanja Istok)

Uzduzni profil pruge kod Dakova izmedu Dva svjetska rata (HZM, ZTD, 41. KUTIJA 43/39)
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Uzduzni profil pruge kod Bakova u drugoj polovici 20. stoljeéa (HZM, ZTD, 41. KUTIJA 43/39)

Propust kod jezera Jo$ava u Dakovu (foto: Nenad Buzjak)
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7. PROMET | VOZILA NA PRUZI KROZ DAKOVO

Nakon Sto je pruga od Osijeka preko Pakova do kolodvora
Strizivojna-Vrpolja otvorena za promet, ispoCetka su njom
svakoga dana vozili mjesoviti vlakovi, s dvoosovinskim vago-
nima, koje su vukle parne lokomotive. Na pocetku je svakoga
dana prometovao po jedan par vlakova, a zatim je ve¢ krajem
postojanja Monarhije njih bilo po dva od Osijeka, preko Dakova
i Strizivojna-Vrpolja do Samca, dva od Dakova do Strizivojna-
Vrpolja te jedan od Osijeka do Strizivojn-Vrpolja.”* Vlakovima
je od Strizivojna-Vrpolja do Dakova trebalo pola sata, dok je
od Dakova do Osijeka trebalo 1sati 35 minuta.

S vremenom se broj vlakova povecao, narocito u drugoj
polovici 20. stolje¢a. Tako je na primjer 1969. izmedu kolo-
dvora Osijek i Strizivjna-Vrpolja, kroz kolodvor Dakovo pro-
lazilo svakodnevno pet redovitih putnickih vlakova.’s Pritom
se povecala i brzina, koja je izmedu Osijeka i Dakova na put-
ni¢kim vlakovima iznosila malo vise od sat vremena, dok je
izmedu DPakova i Strizivojna-Vrpolja ona svedena na 15-ak mi-
nuta. U suvremenom razdoblju, tocnije 2025. na ovoj pruzi
dnevno prometuje osam parova redovitih putnickih vlakova,
kojima je izmedu Strzivojne-Vrpolja potrebno svega 12 mi-
nuta do Dakova, odnosno oko 50 minuta do Osijeka.”® Medu-
tim, osim redovitih putni¢kih vlakova, na pruzi do Dakova
vozili su i posebni vlakovi, kao $to je to bio i Plavi vlak, na-
mijenjen predsjedniku SFR Jugoslavije Josipu Brozu Titu,
kojim je uz ostalo na kolodvor u Dakovo 20. listopada 1972.
stigla vjerojatno njezina najznacajnija putnica, britanska kra-
ljica Elizabeta Il prilikom posjeta Drzavnoj ergeli konja Lipica-
naca.”’

Medutim, uz putnicki promet, ZeljezniCka pruga od Osijeka
preko Bakova do Strizivojne-Vrpolja zna€ajna je kroz povijest
i zbog teretnog prometa s obzirom na cinjenicu da je pruga
dio donedavnog medunarodnog paneuropskog koridora V
grana C, danas RH3, koji povezuje Budimpestu preko Slavo-
nije s Bosnom i Hercegovinom te krajnjim odrediStem u po-
morskoj luci Plo¢e na jugu Hrvatske.

0d samih pocetaka zeljeznicki promet kroz Bakovo obiljezile
su lokomotive na parnu vucu, ponajvise parne lokomotive
serije 51 koje su se proizvodile u MAV-ovoj tvornici.”® Lo-
komotive iste serije su se za Drugoga svjetskog rata nastavile
proizvoditi u Tvornici vagona, strojeva i mostova u Slavo-
nskome Brodu te su se koristile sve do kraja sedamdesetih
godina proslog stolje¢a. S postupnim ukidanjem parne vuce
na pruzi kroz Dakovo vucéu vlakova preuzele su dizelske i
dizel-elektricne lokomotive,” koje su vukle putnicke i teretne
dvoosovinske, a kasnije i Cetveroosovinske vagone. Medu
dvoosovinskim putni¢kim vagonima svakako su najprepo-
prijevoza robe, u putnickom prometu su se od sredine 20.
stolje¢a poceli koristiti dizel-motorni vlakovi. Prvi medu njima
bili su dizel-motorni vlakovi serije B 812 i B 818, tzv. Sinobusi,®’
koji su se prema njemackoj licenci poceli proizvoditi i u
Jugoslaviji. Ta vrlo lagana i ekonomicna zeljeznicka vozila
koristila su se gotovo do kraja 20. stoljec¢a. Vlak je najcesce
bio sastavljen od dviju medusobno povezanih garnitura. Me-
dutim, te su vlakove zbog puno snaznijih motora i voznih
karakteristika od 1981. postupno poceli zamjenjivati dizel-
motorni vlakovi serije 712/714.82 Navedene su se garniture pre-
ma licenci Spanjolske tvornice Macosa proizvodile u tvornici
.Buro Dakovié¢” u Slavonskome Brodu. Vlakove na pruzi kroz
Bakovo i u okolici u pravilu je €inila jedna garnitura, a povre-
meno dvije medusobno povezane garniture. Taj su vlak u
svijetloplavoj boji, koji je i danas u redovitoj upotrebina pozes-
kim prugama, u novije vrijeme na kraéim relacijama zamijenili
svojevrsni nasljednici Sinobusa, dizel-hidrauli¢ni vlakovi se-
rije 7122,3 proizvedeni u Svedskoj po licenci talijanskog Fiata.
U posljednjih nekoliko godina brze vlakove na relaciji od
Zagreba do Osijeka, s prolaskom kroz Bakovo, €ine i suvre-
meniji dizel-motorni vlakovi kao Sto su to nagibni vlak serije 7
123 proizveden u Njemackoj®* Oni voze petkom od Zagreba
prema Osijeku te nedjeljom od Osijeka prema Zagrebu, s pro-
laskom kroz Bakovo. Osim njih koriste se vlakovi serije 7 023
koji od 2014. proizvodi tvrtka Koncar d.d., koje ¢e uskoro zam-
ijeniti baterijski i elektrobaterijski motorni vlakovi serije 6 012. &5
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Nacrt dizel-motornog vlaka serije 812 Sinobus (HZM, ZTDm 16. kutija, Motorni vlakovi 34/1.03)



JDZ 1934. - Parna lokomotiva serije 51. (HZM, ZTD, Skice i glavni podaci lokomotiva)

Vozni red vlakova na pruzi Osijek - Dakovo - Strizovojna-Vrpolje 1917. (HZM ZVR)
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Dizel-motorni vlak serije HZ 7 121 (foto: Josip kajinic)
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Putnicki vliak na putu za Osijek i teretna kompozicija Putnigki vlak na stajalistu Cepin (foto: Nenad Buzjak)
na ind. kolosijeku silosa u Bakovu
(foto: Nenad Buzjak)
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8. ULOGA ZELJEZNICE NA DRUSTVENI | GOSPODARSKI RAZV0OJ DAKOVA

UvrStenjem na popis zeljeznickih stanica Bakovstina, s
veliC¢ine od 830 kvadratnih kilometara povrsine,?¢ dozivljava
pojacani gospodarski i druStveni iskorak kojeg je zapoceo
biskup Josip Juraj Strossmayer, jedan od inicijatora i zago-
varatelja projekta. Od inicijative do realizacije ideje zeljeznice
prosSlo je dvadesetak godina, a njeno otvaranje pra¢eno je op-
¢im odusevljenjem.®” Dakovo je postalo dio Sire prometne mre-
Ze Austro-Ugarske Monarhije, $to je omogucilo veci strateski
znacaj podrucju Dakovstine. Dolazak Zeljeznice bio je pred-
uvjet za moderni industrijski razvoj i u¢inkovitiji izvoz pro-
izvoda i sirovina. Najpoznatija i vrlo unosna prirodna sirovina
s podrucja Dakovstine bile su hrastove Sume ¢iji je prijevoz
znatno ubrzala upravo Zeljeznica. Njen dolazak, u pravilu je
znacio intenzivnu eksploataciju hrastovih Suma i u drugim
slavonskim gradovima poput Zupanje od 1901. godine i
Vinkovaca od 1878. godine.®® ®° Prema izvjeStaju Trgovacko-
obrtnicke komore u Osijeku za 1894., u Slavoniji je bilo 720 km
zeljeznickih pruga uz oko 200 km industrijskih Zeljeznica,
pretezno u drvnoj industriji, a samo desetak godina prije du-
liina pruga iznosila je samo nesto vise od 150 km.’® Nema
sumnje da se blizina Zeljezni¢kih postaja odrazila viSe nego
povoljno na gospodarski napredak dakovackoga kraja, a Sto je
Zeljeznica koriStena za eksploataciju hrastovih (i ostalih) Su-
ma, manja je krivica na samoj zeljeznici, a ve¢a na interesima
privatnog kapitala, op¢im shvacanjima toga vremena i poje-
dincima kojima je politicki i gospodarski sustav tog vremena
iSao na ruku.®" Zeljeznica je proces deforestacije i eksplo-
atacije vrijedne slavonske sirovine ubrzala, dok se isti proces
odvijao i ranije za vrijeme biskupa Strossmayera, koji je na taj
nacin osiguravao nov€ana sredstva za velike gradevinske i
kulturne pothvate.”? No jednako tako eksploatacija Suma je
doprinijela i nuznoj gospodarskoj aktivnosti te oslobadanju
prostora za poljoprivredu.

Ne zanemarivsi znacaj drvne industrije, zeljeznica je pot-
pomogla razvoju i drugih gospodarskih segmenata. Brzi i
jeftiniji prijevoz do vecih trzista poput Osijeka, Budimpeste i
drugih gradova rezultirao je plasiranjem viska poljoprivrednih
i obrtnickih proizvoda. Paralelno, izbjegavajuci cestovne pu-
teve, dolazak sirovina na preradu takoder je bio brzi i dos-
tupniji Sto je odrazilo povecanu trzistu efikasnost. Zahva-
ljujuéi boljoj dostupnosti materijala i Sirenju trzista, lokalni
obrtnici mogli su lakSe plasirati svoje proizvode u druge
dijelove Slavonije i Monarhije, te uvoziti alate i strojeve.
Ucinkovitija dostupnost drugim sredinama zasigurno se
odrazila na povecanje kapaciteta proizvodnje svih gospo-
darskih subjekata koji su od pruge imali koristi. Privlacenje
investicija iz drugih dijelova Monarhije, osobito Budimpeste,
kojoj je zeljezni¢ka povezanost sa Slavonijom bila od stra-
teSke vaznosti, zasigurno je utjecala na osnivanje novih mli-
nova, gradnju skladista, pilana, tvornica opeke i sl. Indirektni
utjecaj osjetio se na kretanje ljudi i jaCanje urbanizacije. Mi-
gracija stanovnistva preko noci postala je jednostavnijom, te
se Dakovo kao srediste biskupije potvrdilo kao vazno duho-
vno i kulturno srediSte Slavonije. Sredinom i u drugoj polovici
19. stolje¢a zbog izgradnje katedrale i osobnih poznanstava s
biskupom Strossmayerom u Bakovu su boravila utjecajna
imena kulture i umjetnosti. Svi oni, morali su zZeljeznicom do-
putovati u Strizivojnu gdje ih je preuzela biskupova kocija.?*

Pet mjeseci nakon biskupove smrti, zeljeznica konac¢no biva
predana javhome prometu.’* Kronoloski, tijekom izgradnje
pruge, posljednji znacajni korisnici prijevoza pomocu kocije
od Strizivojne do Dakova bili su knjizevnici, kulturni radnici i
umjetnici tijekom Cijeg boravka je Bakovo postalo ,prava mala
slavenska, hrvatska Firenca”, a medu se izdvajaju Juraj Tor-
dinac, lvan Stankovié, Mato Topalovié, Luka Boti¢, Buro Kova-
Cevié, Milko Cepeli¢, Matija Pavié, Nikola Tordinac, Janko Tom-
bor, Vjekoslav Karas, Vlaho Bukovac, Grgo Marti¢ i dr.’®



Pakovagéki kolodvor (foto: Zvonko Curak)

Dakovacki kolodovor u prvoj polovici 20. st. (foto: Miroslav Drenjancevic)
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Dolazak kraljice Elizabete I1 1972 u BDakovo (Muzej Dakovstine)



Kompozicija Plavog vlaka 1972. (Muzej Dakovstine)

.“&?‘fr ..'. : ¢ __

Industrijski kolosijek prema silosima u Dakovu (foto: Marin Mi¢unovic)
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9. ZELJEZNICKA BASTINA - ZAKLJUCAK

Otvaranje Zeljeznicke pruge u Pakovu 1905. godine oznacilo
je vazan korak u procesu modernizacije grada u sklopu Sireg
razvojnog okvira Austro-Ugarske Monarhije. Ekonomija u
Slavoniji je do pocetka 20. stolje¢a prosla tri faze: 1) Kriza
prijelaza iz feudalne u trzisno orijentiranu poljoprivredu; 2)
kriza trgovine i prometa izazvana gradnjom Zeljeznica; 3)
velika europska poljoprivredna kriza.’® Ovaj dogadaj moze se
sagledati kao dio op¢e europskog infrastrukturnog trenda s
kraja 19. i pocetka 20. stolje¢a, kada su prometne inovacije
sluzile kao temelj za transformaciju perifernih i ruralnih sre-
dina u urbane, funkcionalne cjeline povezane sa sredistima
politicke modi, kulture i gospodarstva.’’ Zeljeznica nije samo
olakSala kretanje ljudiiroba, vec¢ je imala duboke posljedice za
gospodarsku strukturu, kulturni zivot, biskupijsku infra-
strukturu i dugoro¢nu razvojnu dinamiku grada.

S gospodarskog aspekta, Pakovo je dotad bilo agrarno
srediSte sa snazno razvijenim ratarstvom, vinogradarstvom i
stogarstvom. Zeljeznica je omogudéila jeftiniji i brzi izvoz tih
proizvoda prema trzistima u Osijeku, PeCuhu, pa ¢ak i Budi-
mpesti, ¢ime su se stvorili preduvjeti za veéu konkurentnost
lokalne proizvodnje. Istodobno je omoguéen i uvoz kvali-
tetnijih alata, gradevinskog materijala i industrijskih dobara
Sto je potaknulo razvoj obrtai trgovine.

Prometna dostupnost imala je i vaznu drusStvenu dimenziju.
Omogucila je veci mobilnost stanovnistva, kako u smislu rad-
ne migracije, tako i u pogledu dostupnosti obrazovanja, zdra-
vstva i administrativnih usluga. BPakovo se prometno inte-
griralo u mrezu gradova istocne Slavonije, Sto je utjecalo na
svakodnevni zivot i ubrzalo proces urbanizacije.

Kao sjediSte biskupije, Dakovo je imalo vazno crkveno i
kulturno znaéenje. Zeljeznica je omoguéila snazniju komu-
nikaciju s drugim biskupijama i katolickim institucijama
unutar Monarhije. Time je olakSan dolazak bogoslova, pro-
fesora, alii visokih crkvenih dostojanstvenika, $to je ucvrstilo
polozaj Dakova kao crkvenog srediSta. Episkopat tadasnjih
biskupa, poput Josipa Jurja Strossmayera (iako je umro pet
mjeseci prije otvorenja pruge), koristio je infrastrukturu za
Sirenje kulturnih, prosvjetnih i nacionalnih ideja.

U konacnici, izgradnja zeljeznice u Bakovu simbol je ulaska
grada u moderni prometni i gospodarski sustav srednje Eu-
rope. Ona je posluzila kao sredstvo integracije i osnazivanja
lokalnog identiteta u jednom slozenom politickom vremenu,
koje je balansiralo izmedu tradicije biskupijskog autoriteta i
izazova novog, industrijskog doba.

Kraljica Elizabeta Il u Dakovu 1972. (Muzej Dakovstine)



Kursbuch Austrijskih Zeljeznica iz 1918. (HZM, ZVR)
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Panorama Dakova s kolodvorom (foto: Nenad Buzjak)
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Karta 1, Zeljezni¢ke pruge u Slavoniji s datacijama izgradnje
(izradila Marija Dzanki¢ Mi¢unovic)
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Karta 2, Zeljezni¢ka pruga Strizivojna-Vrpolje - Dakovo - Osijek s istaknutim objektima
(izradila Marija Dzanki¢ Mi¢unovic)

Lokomotiva serije 761 na kolodvoru Dakovo 1972. (Muzej Dakovstine)
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Karta 1s predlozenom trasom pruge Strizivojna-Vrpolje - Bakovo Karta 2 s prihvaéenom trasom iste pruge
(B. Bijeli¢: 2004.) (B. Bijeli¢: 2004.)
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Karta 3 - prvi prijedlog trase pruge Nasice-bakovo
(B. Bijeli¢: 2004.)
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Karta 4 - Drugi prijedlog trase pruge Nasice-Dakovo
(B. Bijeli¢: 2004.)
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SUMMARY

Dakovo developed on the site of the ancient Certissa and
gained importance mainly after the Ottoman conquest,
when it became a bishopric. Economic development was
hampered by poor roads, and it was not until the construc-
tion of the Strizovojna-Vrpolje- Bakovo - Osijek railway in
1905 that faster progress began. Specifically, due to
socio-political circumstances and Hungary's interests, the
first railways in Slavonia, built in 1870, bypassed Dakovo. The
railway, completed in 1905, influenced Bakovo's economic
and social development and the surrounding area. Facilities
typical of lowland regions were built along its route. The
most numerous among them were railway and road cross-
ings, as well as culverts; the largest were the bridges.
Railway stations are also notable among the facilities, with
the reception building in BDakovo being the largest. Railway
traffic was initially powered by steam locomotives, and from
the mid-20th century by diesel, diesel-electric locomotives,
and diesel-motor trains. The railway is important to this day
as part of the RH3 corridor, one of Croatia's three interna-
tional railway corridors.



BILJESKE

' Pakovo. Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski
zavod Miroslav Krleza, 2013. - 2024. Pristupljeno 16.12.2024. Izvor:
https://www.enciklopedija.hr/clanak/djakovo (pristuplieno 11. sije-
¢nja 2024.)

2 ,Austro-ugarska nagodba®“, Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje,
Leksikografski zavod Miroslav  Krleza, 2013. - 2024.
https://www.enciklopedija.hr/clanak/austro-ugarska-nagodba
(pristupljeno 11. sijecnja 2024.)

3HR, HZM, ZTD. 45. kutija, 41/39, Pruga Osijek - Vrpolje

4 Zakonski ¢lanak XXXI: 1800. Zagreb, 1888., 185-191

s HR, HZM, ZTD, 18. kutija, 41/1, Pruga Zidani Most - Zagreb - Sisak
(1863./1920.); HR. HZM, ZTD, 19. kutija, 41/2, Pruga Zagreb - Karlovac
- Rijeka (1870./1918.)

¢ Prema strukturi prometne mreze dijele se na radijalne odnosno
centralizirane te na decentralizirane i distribuirane. Centralizirane su
one mreze koje imaju snazno ishodiste (izvor: Rodrigue, 2020.).

7 ,Hrvatsko-ugarska nagodba“, Hrvatska enciklopedija, mrezno
izdanje, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2013. - 2024,
https://www.enciklopedija.hr/clanak/26523 (pristupljeno 11. sijecnja
2024)

®HR, HZM, ZTD, 23. kutija, 41/8, Pruga Gyekenes - Koprivnica - Zagreb
(1871./1912.)

° HR, HZM, ZTD, 19. kutija, 41/2, Pruga Zagreb - Karlovac - Rijeka
(1870./1918.); Josip Kajinié, Stoljeée i pol rijeékih pruga, HZ
Infrastruktura d.o.o., Zagreb, 2023.

© HR, HZM, ZTD, 46. kutija. 41/40, Pruga Osijek - Dalj - Erdut -
Bogojevo

"HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/41, Pruga Osijek - Beli Manastir

2 Miroslava Despot, ,Ekonomsko-historijski razvoj Slavonije unutar
njenog manufakturnog i industrijsko-proizvodnog procesa u 18. i 19.
stoljecu”, |. Znanstveni sabor Slavonije i Baranje, JAZU, NIP STAMPA
Osijek, Osijek, 1970., 269

s KreSimir Pavi¢, ,80 godina Zeljeznice u Bakovu”, neinventarizirano
gradivo, Kulturno-povijesna zbirka, Muzej Bakovstine, 1995., 5

'* Pavi¢, KreSimir, 80 godina Zeljeznice u Pakovu, neinventarizirano
gradivo, Kulturno-povijesna zbirka, Muzej Bakovstine, 1995., 7-8

s Prometne prilike u kotaru djakovackom”, Vjesnik Zupanije
Viroviticke, br. 5., Osijek, 1904., 51

e, Prometne prilike u kotaru djakovackom*”, Vjesnik Zupanije
Viroviticke, br. 5., Osijek, 1904., 51-52

" HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/40, Pruga Osijek - Dalj - Erdut -
Bogojevo

® HR, HZM, ZTD, 55. kutija, 45/1. Mostovi i propusti (1861./ 1945.).
Zeljezniéki most na Dunavu 1917, Most Erdut - Bogojevo

" HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/41, Pruga Osijek - Beli Manastir

20 HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 4146, Pruga Erdut - Borovo

21 HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/46, Pruga Borovo - Vinkovci; HR, HZM,
ZTD, 46. kutija, 41/44, Pruga Vinkovci - Brod

22 4R, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/46, Pruga Borovo - Vinkovci

23 HR, HZM, ZTD, 52. kutija, 43/81, Situacije kolodvora i stajalista.
Kolodvor Slavonski Samac

24 HR, HZM, ZTD, 55. kutija, 45/1, Mostovi i propusti (1861./1945.). Most
u Brodu na Savi 1879.

25 Bernard Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj
1825. - 1863., |. knjiga, lzvori za hrvatsku povijest, 4, Zagreb, 1975.

26 HR, HZM, ZTD, 23. kutija, 41/6, Pruga Palrac - Virovitica - Barcz

27 HR, HZM, ZTD, 25. kutija, 41/12, Pruga Pakrac - Banova Jaruga

28 4R, HZM, ZTD, 44. kutija, 41/33, Pruga Zagreb - Sisak - Novska

29 HR, HZM, ZTD, 18. kutija, 41/1, Pruga Zidani Most - Zagreb - Sisak

30 4R, HZM, ZTD, 20. kutija, 41/3, Pruga Sisak - Sunja - Slavonski
Brod

31HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/39, Pruga Osijek - Nasice

32 HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/39, Pruga Nasice - Pleternica - Nova
Kapela-Batrina s odvojkom Pleternica - PoZega

33 HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/38, Pruga Nasice - Podravska
Slatina - Virovitica - KloStar

34 HR, HZM, ZTD, 23. kutija, 41/6, Pruga KriZevci - Bjelovar - Klostar
- Virovitica.

35 HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/38, Pruga Klostar - Koprivnica -
Varazdin

3¢ HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/45, Pruga Vinkovci - Bréko

37HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/46, Pruga Borovo - Vukovar

38 HR, HZM, ZTD, 48. kutija, 42/35, Pruga Vinkovci - Tovarnik - Sid
- Sremska Mitrovica

3 HR, HZM, ZTD, 55. kutija, 45/1, Mostovi i propusti (1861./1945.).
Bunja, most na Savi 1894.

40 HR, HZM, ZTD, 51. kutija, 43/59, Situacije kolodvora i stajalista.
Osijek Donji grad

“ HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/43, Pruga Vinkovci - Cerna -
Zupanja

42 Gutmannova Zeljeznica i obitelj Gutmann (lzvor: Gutmann
(obitelj) | Hrvatska tehnigka enciklopedija , pristupljeno 11. sijeénja
2025)

42 Zvonko Curak, Slavonsko-podravske Zeljeznice. Slavonski
.Guco” od postanka do nestanka, Osijek, 2013.

44 Bernard Stulli, Prijedlozi i projekti Zeljezni¢kih pruga u Hrvatskoj
1825. - 1863., |. knjiga, I1zvori za hrvatsku povijest, 4, Zagreb, 1975.,
421

4s Borislav Bijeli¢, Bakovo u prijedlozima i projektima Zeljeznickih
pruga do 1914. godine, Muzej Dakovstine Dakovo - HZ - Hrvatske
zeljeznice d.o.o0., BDakovo, 2004., 11-18

s Zlata Zivakovié Kerze, Urbanizacija i promet grada Osijeka na
prijelazu stoljeca (1868.-1918.), Osijek, 1996., 106-112

47 HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/46, Pruga Vinkovci - Borovo - Dalj;
HR, HZM, ZTD, 46. kutija, 41/44, Pruga Vinkovci - Brod

%8 HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/39, Pruga Osijek - Nasice; HR, HZM,
ZTD, 45. kutija, 41/38, Pruga Nasice - Slatina - Virovitica;

% HR, HZM, ZTD, 23. kutija, 41/6, Pruga Krizevci - Bjelovar -
Virovitica

s° Borislav Bijeli¢, Dakovo u prijektima Zeljeznickih pruga, Scrinia
Slavonica, 2 (2002), 1, 442-468

51 Borislav Bijeli¢, Dakovo u prijedlozima i projektima Zeljeznickih
pruga do 1914. godine, Muzej Dakovstine Dakovo - HZ - Hrvatske
zeljeznice d.o.o., Dakovo, 2004., 45

2 Borislav Bijeli¢, Bakovo u prijedlozima i projektima zeljeznickih
pruga do 1914. godine, Muzej Dakovstine Dakovo - HZ - Hrvatske
Zeljeznice d.o.o., Dakovo, 2004., 62-63

53 HR, HZM, ZTD, 45. kutija, 41/39, Pruga Osijek - Bakovo -
Strizivojna-Vrpolje

54 HR, HZM, Zbirka voznih redova

¢ Borislav Bijeli¢, Dakovo u prijedlozima i projektima zeljeznickih
pruga do 1914. godine, Muzej Dakovstine Dakovo - HZ - Hrvatske
Zeljeznice d.o.o., Dakovo, 2004., 82-120

¢ SiniSa Lajnert - lvica Halapir, Ustroj i djelovanje dioni¢arskog
druStva sjedinjenih podravsko-posavskihvicinalnih Zeljeznica,
Scrinia Slavonica, 23 (2023(, 1, 211-264

$7 HZ Infrastruktura d.o.o0., Sektor za odrzavanje, Podruéna radna
jedinica za odrzavanje GIP-a Istok, Nadzorno srediste Osijek.

43



Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje

8 HZ Infrastruktura d.o.o., MreZa Zeljeznickih pruga, Sluzbena mjesta,
Kolodvori i stajalista pruge M302

59 HZ Infrastruktura d.o.o0., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
stajalista Brijesce

o H7 Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Cepin

¢ HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Cepin

2 H7 Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJ0 GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Viadislavci

3 HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
stajalista Dopsin

¢4 HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJ0 GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
stajalista Hrastovac-Vucki

s HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO0 GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
stajalista Lipovac-Koritna

¢ HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Semeljci-Siroko Polje

7 HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt.
kolodvora Viskovci

¢s HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Bakovo

¢? HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO GIP-a Istok, NS
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje. Nacrt
kolodvora Piskorevci-Budrovci

70 47 Infrastruktura d.o.o., MreZa Zeljezniékih pruga u Hrvatskoj

" HZ Infrastruktura d.o.o., Podatci o mreZi. Objekti na pruzi M302.
Propusti

72 H7 Infrastruktura d.o.o., Podatci o mrezi. Objekti na pruzi M302.
Zeljeznicko-cestovni prijelazi

73 HZ Infrastruktura d.o.o., Podatci o mrezi. Objekti na pruzi M302.
Mostovi

74 HR-HZM-ZVR, Ostereichisches Kursbuch, Be¢&, 1918., 384

s HR-HZM-ZVR, Vozni red 3Z-a 1969/70, 64

76 HZ Putnicki prijevoz, Vozni red putnickih viakova 2024./2025.

7 ,Prije 52 godine kraljica Elizabeta Il. posjetila je Dakovo”, 20. 10.
2021. Moje Bakovo, Portal, (I1zvor:
https://moje-djakovo.com/prije-52-godine-kraljica-elizabeta-ii-posj
etila-je-dakovo/; zadnji put pristupljeno 8. lipnja 2025.)

78 Zvonimir Horvat, 7100 godina remonta lokomotiva 1894 - 1994,
Zagreb, 1994., 66

7 lvan Svaljek: Tomislav Kozulj; Miljenko Bosnjak,
Tehnicko-eksploatacijski pokazatelji i znacajke vucnih vozila
Hrvatskih Zeljeznica, Zagreb, 2003., 53-173

# HR-HZM-ZTD, 17. kutija, 35/1, Putnicki vagoni, Baat vagoni

® Horvat, Zvonimir, 202-203.; Svaljek, Ivan; Kozulj, Tomislav; Bodnjak,
Miljenko, 210-225

®2 Horvat, Zvonimir, 209-210.; Svaljek, Ivan; KoZulj, Tomislav: Bodnjak,

44

Miljenko, 205-211

&3 Svaljek, Ivan; Kozulj, Tomislav; Bonjak, Miljenko, 213-225

¢ HR-HZM-ZTD, 17. kutija, 34/1.07, Motorni vlakovi. Nagibni viak
Hrvatskih Zeljeznica

8 Konéar d.d. Zeljeznigki dizel-motorni, baterijski (BMV) i
elektro-baterijski (BEMV) motorni vlakovi.

8 Podrucje nekadasnje opcine BDakovo, koje danas €ini podrucje
nazvano Dakovstina.

7 Otvorenje Zeljeznice Osiek-Djakovo-Vrpolje“, Vjesnik Zupanije
Viroviticke, br. 18., Osijek, 1905., 163

¢ Danijel Petkovic, ,145. godina Zeljeznice u Vinkovcima®, Gradski
muzej Vinkovci, Grafika Osijek, Vinkovci, 2023., 3

® Hrvoje Tkalec, 715 godina Zeljeznice u Zupanji“, Zaviéajni muzej
.Stjepan Gruber” Zupanja, Zebra Vinkovci, Zupanja, 2016., 8

°°¢ Zdenka Rakic¢i¢, Friedrich, ,Razvoj Zeljeznicke mreZze u
hrvatskom podunavlju 1850.-1914.”, Gradski muzej Vukovar, Zebra
Vinkovci, 2006., 90

°" Ivo Slavi¢ek, ,70. obljetnica pruge Osijek-Bakovo-Vrpolje”,
Pakovacki vezovi - prigodna revija 1975, ur. Stjepan Rechner,
Tipografija Bakovo, Bakovo, 1975., 28

°2 Kre$imir Pavié; Andrija Suljak; Antun Jarm, ,Gospodarska
osnova pothvata”, Dakovo - drugo izdanje, .Z" Agencija za
marketing, TIZ Zrinski Cakovec, Bakovo, 1990.,15

?3 Pavi¢, 5

4 Otvorenje Zeljeznice Osiek-Djakovo-Vrpolje”, Vjesnik Zupanije
Viroviticke, br. 18., Osijek, 1905., 163

%5 Mirko Curi¢, ,Bakovo - obrtnicki grad”, 200 godina organiziranog
obrtniStva u Bakovstini 1813.-2013., Udruzenje obrtnika Bakovo,
IBL Tenja, Dakovo, 2013., 34

°¢ Hrvoje Petri¢, ,Osnovne napomene u gospodarstvu Hrvatske i
Slavonije oko 1903.-1904. godine”, CRIS - Casopis povijesnog
drustva Krizevci, god XV., br 1/2013., 91-92

°? Wolfgang Schivelbusch, ,Povijest putovanja Zeljeznicom - o
industrijalizaciji prostora i vremena u 19. stoljeca”, Naklada
LIEVAK, Zagreb, 2010., 210-211



POPIS IZVORA | LITERATURE

HR-HZM-ZTD, 17. kutija, 34/1.07, Motorni viakovi. Nagibni viak Hrvatskih Zeljeznica

HR-HZM-ZTD, 17. kutija, 35/1, Putniéki vagoni, Baat vagoni
. ZTD,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,
HZM,

« HR,
HR.
HR,
HR,
HR.,

« HR,

« HR,

+ HR,
HR,
HR.,
HR.,

« HR,

« HR,
HR,
HR,
HR.,
HR.,

« HR,

« HR,
HR,
HR,
HR,

HZM

ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD,
ZTD
ZTD,
ZTD,
ZTD,

18. kutija, 41/1, Pruga Zidani Most - Zagreb - Sisak (1863./1920.)
kutija, 41/2, Pruga Zagreb - Karlovac - Rijeka (1870./1918.)

19.

20.
23.

23

45

46

46

48

. kutija,
23.
25.
,45.
45,
45,
. kutija,
45.
46.
46.
. kutija,
46.
46.
. kutija,
, 46.
46.
46.
. kutija,

HZM
HZM,
HZM,
HZM
HZM

HR.,
HR,
HR,
HR,
HR,

ZTD, 52. kutija,
ZTD, 55. kutija,
, ZTD, 55. kutija,
, ZTD, 55. kutija,

kutija,
kutija,

kutija,
kutija,
kutija,
kutija,
kutija, 41/39, Pruga Osijek - Vrpolje
41/39, Pruga Osijek - Nasice
kutija,
kutija,
kutija,

41/44, Pruga Vinkovci - Brod
41/45, Pruga Vinkovci - Brcko
4146, Pruga Erdut - Borovo

kutija,
kutija,

kutija,
kutija,
kutija,

41/46, Pruga Borovo - Vukovar
41/46, Pruga Borovo - Vinkovci

HR-HZM-ZVR, Ostereichisches Kursbuch, Beg&, 1918.

HR-HZM-ZVR,

Vozni red JZ-a 1969/70

41/46, Pruga Vinkovci - Borovo - Dalj

41/3, Pruga Sisak - Sunja - Slavonski Brod
41/6, Pruga Palrac - Virovitica - Barcz
41/6, Pruga Krizevci - Bjelovar - Klostar - Virovitica

41/8, Pruga Gyekenes - Koprivnica - Zagreb (1871./1912.)
41/12, Pruga Pakrac - Banova Jaruga
41/38, Pruga Nasice - Podravska Slatina - Virovitica - KloStar
41/38, Pruga Klostar - Koprivnica - VaraZdin

42/35, Pruga Vinkovci - Tovarnik - Sid - Sremska Mitrovica
. ZTD, 51. kutija, 43/59, Situacije kolodvora i stajalista. Osijek Donji grad
43/81, Situacije kolodvora i stajalista. Kolodvor Slavonski Samac
45/1, Mostovi i propusti (1861./1945.). Zeljezniéki most na Dunavu 1917., Most Erdut - Bogojevo
45/1, Mostovi i propusti (1861./1945.). Most u Brodu na Savi 1879.
45/1, Mostovi i propusti (1861./1945.). Bunja, most na Savi 1894.

HZ Infrastruktura d.o.o., MreZa Zeljezni¢kih pruga, Sluzbena mjesta, Kolodvori i stajalita pruge M302
HZ Infrastruktura d.o.o., Podatci o mrezi. Objekti na pruzi M302. Zeljezniéko-cestovni prijelazi
HZ Infrastruktura d.o.o., Podatci o mreZi. Objekti na pruzi M302. Mostovi

HZ Infrastruktura d.o.o., Podatci o mreZi. Objekti na pruzi M302. Propusti
HZ Infrastruktura d.o.o., Sektor za odrZavanje, Podruéna radna jedinica za odrzavanje GIP-a Istok, Nadzorno srediste
Osijek. Izvorni nacrt pruge M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura

Strizivojna-Vrpolje.

HZ Infrastruktura
Strizivojna-Vrpolje

d.o.o0., Sektor za odrzavanje,
Nacrt stajalista BrijeSce

d.o.0., Sektor za odrzavanje,
Nacrt kolodvora Cepin

d.o.0., Sektor za odrzavanje,
Nacrt stajalista Dopsin

d.o.0., Sektor za odrzavanje,
Nacrt kolodvora Bakovo

d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO
Nacrt stajalista Hrastovac-Vucki
d.o.0., Sektor za odrzavanje, PRJO
Nacrt stajalista Lipovac-Koritna
d.o.o0., Sektor za odrzavanje, PRJO
Nacrt kolodvora Piskorevci-Budrovci
d.o.o., Sektor za odrzavanje, PRJO
Nacrt kolodvora Semeljci-Siroko Polje
d.o.0., Sektor za odrzavanje, PRJO
Nacrt. kolodvora Viskovci

d.o.o0., Sektor za odrzavanje, PRJO

PRJO

PRJO

. Nacrt kolodvora Vladislavci

GIP-a

GIP-a

GIP-a

GIP-a

GIP-a

GIP-a

GIP-a

GIP-a

HZ Putniéki prijevoz, Vozni red putnickih viakova 2024./2025.
Koncar d.d. Zeljeznicki dizel-motorni, baterijski (BMV) i elektro-baterijski (BEMV) motorni viakovi

Bijeli¢, Borislav, Bakovo u prijedlozima i projektima Zeljezniékih pruga do 1914. godine, Muzej Dakovstine Dakovo - HZ

Istok, NS Osijek.

Istok, NS Osijek.
Istok, NS Osijek.
Istok, NS Osijek.
Istok, NS Osijek.
Istok, NS Osijek.
Istok, NS Osijek.

Istok, NS Osijek.

PRJO GIP-a Istok, NS Osijek. Izvori

Izvorni

Izvorni

Izvorni

Izvorni

Izvorni

Izvorni

Izvorni

Izvorni

PRJO GIP-a Istok, NS Osijek. Izvorni nacrt pruge

nacrt pruge

nacrt

nacrt

nacrt

nacrt

nacrt

nacrt

nacrt

nacrt

pruge

pruge

pruge

pruge

pruge

pruge

pruge

pruge

41/39, Pruga Nasice - Pleternica - Nova Kapela-Batrina s odvojkom Pleternica - PoZega
41/40, Pruga Osijek - Dalj - Erdut - Bogojevo
41/41, Pruga Osijek - Beli Manastir
41/43, Pruga Vinkovci - Cerna - Zupanja

M302

M302

M302

M302

M302

M302

M302

M302

M302

M302

Osijek
Osijek
Osijek
Osijek
Osijek
Osijek
Osijek
Osijek
Osijek

Osijek

45



46

Hrvatske Zeljeznice d.o.o., Dakovo, 2004.

Bijeli¢, Borislav, Bakovo u prijektima Zeljeznickih pruga, Scrinia Slavonica, 2 (2002), 1, 442-468

Curak, Zvonko, Slavonsko-podravske Zeljeznice. Slavonski ,Guco” od postanka do nestanka, Osijek, 2013.

Curié, Mirko, ,DBakovo - obrtnicki grad”, 200 godina organiziranog obrtnistva u Dakovstini 1813.-2013., Udruzenje obrtnika
bakovo, IBL Tenja, Bakovo, 2013., 34

Despot, Miroslava, ,Ekonomsko-historijski razvoj Slavonije unutar njenog manufakturnog i industrijsko-proizvodnog
procesa u 18. i 19. stoljeéu”, |. Znanstveni sabor Slavonije i Baranje, JAZU, NIP STAMPA Osijek, Osijek, 1970.

Horvat, Zvonimir, 7100 godina remonta lokomotiva 1894 - 1994, Zagreb, 1994.

Kajinié, Josip, Stoljece i pol rijeékih pruga, HZ Infrastruktura d.o.o., Zagreb, 2023.

Lajnert, SiniSa - Halapir, lvica, Ustroj i djelovanje dioni¢arskog drustva sjedinjenih podravsko-posavskihvicinalnih
Zeljeznica, Scrinia Slavonica, 23 (2023(, 1, 211-264

.Otvorenje Zeljeznice Osiek-Djakovo-Vrpolje*, Vjesnik Zupanije Viroviticke, br. 18., Osijek, 1905., 163.

Pavié¢, KreSimir, ,80 godina Zeljeznice u Bakovu”, neinventarizirano gradivo, Kulturno-povijesna zbirka, Muzej Dakovstine,
1995.

Pavié, Kresimir, Suljak, Andrija, Jarm, Antun, ,Gospodarska osnova pothvata”, Dakovo - drugo izdanje, .Z" Agencija za
marketing, TIZ Zrinski Cakovec, Dakovo, 1990.15

Petkovi¢, Danijel, ,745. godina Zeljeznice u Vinkovcima”, Gradski muzej Vinkovci, Grafika Osijek, Vinkovci, 2023., 3

Petri¢, Hrvoje, ..Osnovne napomene u gospodarstvu Hrvatske i Slavonije oko 1903.-1904. godine”, CRIS - Casopis povijesnog
drustva Krizevci, god XV., br 1/2013., 91-92

.Prometne prilike u kotaru djakovackom”, Vjesnik Zupanije Viroviticke, br. 5., Osijek, 1904., 51-52

Rakicié, Friedrich, Zdenka, ,Razvoj Zeljeznicke mreZe u hrvatskom podunavlju 1850.-1914.”, Gradski muzej Vukovar, Zebra
Vinkovci, 2006., 20

Schivelbusch, Wolfgang, .. Povijest putovanja Zeljeznicom - o industrijalizaciji prostora i vremena u 19. stoljec¢a”, Naklada
LIEVAK, Zagreb, 2010., 210-211

Slavicek, Ivo, ,70. obljetnica pruge Osijek-Bakovo-Vrpolje*, Dakovacki vezovi - prigodna revija 1975, ur. Stjepan Rechner,
Tipografija Dakovo, Dakovo, 1975., 28

Stulli, Bernard, Prijedlozi i projekti Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj 1825. - 1863., |. knjiga, lzvori za hrvatsku povijest, 4,
Zagreb, 1975.

Svaljek, Ivan; Kozulj, Tomislav; Bosnjak, Miljenko, Tehnicko-eksploatacijski pokazatelji i znacajke vucnih vozila Hrvatskih
Zeljeznica, Zagreb, 2003.

Tkalac, Hrvoje, 115 godina Zeljeznice u Zupanji“, Zavi¢ajni muzej ,Stjepan Gruber” Zupanja, Zebra Vinkovci, Zupanja, 2016., 8
Zakonski ¢lanak XXXI: 1800. Zagreb, 1888., 185-191

Zivakovié Kerze, Zlata, Urbanizacija i promet grada Osijeka na prijelazu stoljeca (1868.-1918.), Osijek, 1996., 106-112
.Austro-ugarska nagodba®“, Hrvatska enciklopedija, mreZno izdanje, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2013. - 2024.
https://www.enciklopedija.hr/clanak/austro-ugarska-nagodba (pristupljeno 11. sijeénja 2024.)

bakovo. Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje. Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2013. - 2024. Pristupljeno
16.12.2024. <https://www.enciklopedija.hr/clanak/djakovo (pristupljeno 11. sije¢nja 2024.).

Gutmannova Zeljeznica i obitelj Gutmann (Izvor: Gutmann (obitelj) | Hrvatska tehni¢ka enciklopedija; (pristupljeno 11.
sijeCnja 2024.)

.Hrvatsko-ugarska nagodba®, Hrvatska enciklopedija, mrezno izdanje, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, 2013. - 2024.,
https://www.enciklopedija.hr/clanak/26523 (pristupljeno 11. sijeCnja 2024.)

.Prije 52 godine kraljica Elizabeta Il. posjetila je Dakovo”, 20. 10. 2021. Moje Dakovo, Portal, (lzvor:
https://moje-djakovo.com/prije-52-godine-kraljica-elizabeta-ii-posjetila-je-dakovo/; zadnji put pristuplijeno 8. lipnja
2025.)



IMPRESUM

NAKLADNIK: HZ INFRASTRUKTURA d.o.o.

ZA NAKLADNIKA: lvan Krsi¢, dipl. ing. grad.

AUTORI IZLOZBE: dr. sc. Josip Kajinié, Mateo Dragievié, mag. hist., Kristina Pavlovié, mag. etn. i kult. antr., mr. sc. Renata
Velican

AUTORI KATALOGA: dr. sc. Josip Kajini¢, Mateo Dragicevié, mag. hist.

RECENZENTI: Prof. dr. sc. Borna Abramovic, dr. sc. Ivan Ivi¢

LEKTURA: Natasa Bunijevac Krli¢, prof.

STRUCNI PRIJEVODI: Vanja Blazevié, prof.

GRAFICKO OBLIKOVANJE: Lucija Majié, ing. techn. graph.

GEOGRAFSKE KARTE: Marija Dzanki¢ Mi¢unovi¢, mag. edu. geog i dipl. geog.

POSUDITELJI FOTOGRAFIJA | VIDEOZAPISA: Borna Abramovié, Sasa Bruvo, Nenad Buzjak, Zvonko Curak, Miroslav Dren-
jancevi¢, Martina Jakovcic¢, Josip Kajini¢, Marin Mi¢unovié

FOTOGRAFIJA NA NASLOVNICI KATALOGA: Situacijski nacrt kolodvora Dakovo - HZ INFRASTRUKTURA d.o.0.

Zagreb, 2025.

ISBN 978-953-46515-2-0.
CIP ZAPIS

ZAHVALA

Upuéujemo veliku zahvalu svim djelatnicima HZ Infrastrukture d.o.o0., sadadnjim i biv&im, koji su na bilo koji na&in pripomogli
u realizaciji izlozbe, jednako kao i brojnim drugim suradnicima izvan hrvatskih zeljeznica, Fakultetu prometnih znanosti
SveuciliSta u Zagrebu i Prirodoslovno-matematickom fakultetu SveuciliSta u Zagrebu te domacinu izlozbe Muzeju Dakovs-

tine u Dakovu.

47



48

SADRZAJ

1. UVOD - PROSTORNO-VREMENSKI KONTEKST

2. DRUSTVENI, GOSPODARSKI | PROMETNI RAZVOJ BAKOVA PRIJE DOLASKA ZELJEZNICE 1905.

3. MREZA ZELJEZNICKIH PRUGA U SLAVONIJI PRIJE 1905.

4.1ZGRADNJA PRUGE DO DAKOVAI

5. KOLODVORI | STAJALISTA NA PRUZI OSIJEK - DAKOVO - STRIZIVOINA-VRPOLJE
6. ZELJEZNICKI PRUZNI OBJEKTI NA PRUZI OSIJEK - DAKOVO - VRPOLJE-STRIZIVOINA
7. PROMET | VOZILA NA PRUZI KROZ DAKOVO

8. ULOGA ZELJEZNICE NA DRUSTVENI | GOSPODARSKI RAZVOJ BAKOVA
ZELJEZNICKA BASTINA - ZAKLJUCAK

SUMMARY

BILJESKE

POPIS IZVORA | LITERATURE

IMPRESSUM

SADRZAJ

10
14
18
24
28
32
36
42
43
45
47
48



